TFEPEG -

=N
F D R U M ENSINO - PESQUISA S _PIBID &))) ((
EXTENSAQ - GESTAO Unimonfes  _\PEMIG FADENOR

UNIVERSIDADE, SOCIEDADE E POLITICAS PUBLICAS

LOGISTICA DE TRANSPORTES E EXPORTACOES DO SETOR DE SOJA NA
REGIAO SUL DO BRASIL

Autores: ALISSON YURI RAMOS DE SOUZA, LUIZ ANDREI GONCALVES PEREIRA

Introducéo

A €ficiéncia e a qualidade na organizacao do sistema logistico do setor agroindustrial no Brasil € a chave para
otimizar os fluxos e reduzir os prejuizos gerados pelos gargalos, agregando melhores resultados para as atividades
econdmicas na cadeia de suprimentos. O presente texto aborda a (re)configuracdo do panorama da logistica de
transportes voltada para o setor agroindustrial na regido Sul do Brasil, tendo como foco, os Estados do Rio Grande do
Sul, do Parana e de Santa Catarina. Neles estéo localizadas as empresas que produzem, que compram de terceiros e que
exportam sojain natura e derivados para os mercados globais.

Neste trabalho, o setor de soja é constituido pelos produtos: soja mesmo triturada, 6leo de soja, farinha de soja, tortas
de soja, molhos de soja e proteinas de soja em pd, que compdem as exportaces. Para Buhler; Guibert e Requier-
Degjardins (2016), a crescente demanda pelas commodities agricolas nos mercados para atender os setores alimenticios
(aimentagdo humana e animal), forrageiros, energéticos e industriais tem aumentado a presenca de capitais oriundos
dos sistemas financeiros globais, nos quais os atores dinamizam e transformam os espagos rurais voltados para as
cadeias alimentares. Conforme Oliveira (2016), nos mercados de commodities agricolas, elas sdo produzidas em
diversos lugares e sdo comercializadas nos mercados mundiais, na medida em que 0s seus pregos sdo controlados pelas
bolsas de valores — mercados futuros —, tendo como destagque principal, a Bolsa de Chicago (Estados Unidos), que
trabalha com a cotac&o dos pregos de trigo, milho, soja, farelo de soja, etc. Nesse contexto, as empresas estrangeiras
centralizam o capital por meio do controle da producéo, da comercializacdo e dos investimentos diretos através de
filiais, de fusdes, de aquisicdes de franquias.

Na comercializagdo internacional das commodities agricolas, segundo Farjado (2011), as grandes corporactes
estrangeiras, como as tradings companies e as cooperativas, tém dominado as exportagdes por meio das dindmicas de
redes verticalizadas e horizontalizadas constituidas de bases produtivas, de unidades de armazenamentos, de comércio
e de distribuicdo nos mercados nacionais e globais. Nas redes de exportacdes, Pereira (2015) destaca que os fluxos
materiais s80 operacionalizados pela infragstrutura de transportes e de armazenagem integrados aos servicos logisticos
especializados, que sdo articulados aos sistemas de comunicac&o/informagdo. Por isso no escoamento das exportagoes,
existem os transportes nacionais que ligam os locais de producdo aos recintos afandegados (portos, aeroportos e
pontos de fronteiras), sendo que a partir deles, os produtos ingressam nos mercados internacionais.

Nos nodos brasileiros interconectados aos mercados globais, Caixeta-Filho (2006) apontou que os principais portos
utilizados para o escoamento da soja (derivados) sdo: Santos (SP), Paranagua (PR), Rio Grande (RS) e S&o Francisco
do Sul (SC), sendo que desses quatros, trés estdo localizados na regido Sul do Brasil. A regido apesar de encontrar
alguns gargal os logisticos para escoar a soja e derivados, também é destagque no setor agroindustrial.

Este trabalho tem como problema de estudo verificar como a logistica de transportes interconecta as exportacoes da
regido Sul do Brasil nos mercados internacionais? O seu objetivo € analisar os fluxos das exportacBes através do
escoamento dos produtos do setor soja entre aregido Sul do Brasil e os mercados estrangeiros, considerando a rede de
transportes nacionais, de recintos alfandegados e de transportes internacionais, no periodo de 1997 a 2016.
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Material e métodos

Esta pesquisa foi reaizada através da revisdo literatura como forma de dar sustentacdo tedrica as teméticas
discutidas, tendo como referéncias. Buhler; Guibert e Requier-Degjardins (2016); Umbelino (2016); Farjado
(2011). E também através da coleta, da organizacéo e da andlise de dados disponibilizados pela plataforma online
Aliceweb2 do Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos — MDIC. Os produtos exportados foram
identificados pelo Sistema Harmonizado — SH4 e Nomenclatura Comum do Mercosul — NCM (8 digitos), o
codigo foi inserido no link de busca da plataforma cruzando informagdes com portos (recintos alfandegados) e
blocos econdmicos (paises). Os dados foram agrupados em categorias setoriais (Produtos, portos e blocos) com
uso do Excel 2007 e do Argis 9.3 para mostrar a distribuicéo espacia das exportacfes do setor de soja no Sul do
Brasil por meio darede |logistica de transportes e dos mercados globais organi zados em blocos econdmicos.

Resultados e discussao

Na andlise dos fluxos das exportactes do setor de soja, no periodo acumulado de 1997 a 2016, considerando os
fluxos por Estados, verifica-se que as empresas no Parana exportaram 54,1% dos valores financeiros e 56,7% da
guantidade em quilos. Ja as empresas do Rio Grande do sul exportaram 41,2% dos valores em dinheiro e 39,2%
do peso/volume e as empresas de Santa Catarina exportaram 4,7% dos fluxos financeiros e 4,1% da quantidade
em peso (Vide tabela 01).

No ranking do movimento de mercadorias por recintos alfandegados, observa-se que em primeiro lugar, o porto
de Paranagua (PR) concentrou 46,9% dos fluxos financeiros e 49,7% da quantidade quilograma dos produtos. Em
segundo lugar, o porto de Rio Grande (RS) escoou 40,6% dos fluxos em dinheiro e 38,8% da movimentacéo em
quilograma. Em terceiro lugar, o porto de Sdo Francisco do Sul (SC) movimentou 11,6% dos fluxos financeiros e
10,8% da quantidade em peso/volume. Ja pelos demais portos, aeroportos e pontos de fronteiras juntos
transitaram 0,9% dos fluxos em dinheiro e 0,7% dos produtos em quilos (Vide Mapa 1 e 2). Esses nimeros
apresentados mostram o papel dos portos e do transporte maritimo no escoamento de commodities agricolas,
produtos de baixo valor agregado no cenario internacional .

Ao tilizar os recintos alfandegados e o transporte maritimo, os produtos (soja e derivados) seguem para os
mercados globais classificados em blocos econdémicos nas seguintes proporgdes. Sendo que o bloco Cooperagédo
Econdmica da Asia-Pacifico — APEC recebeu 58,4% dos valores financeiros e 53% da quantidade em
quilograma. Enquanto a Unido Europeia comprou 28,1% dos fluxos em dinheiro e 35,8% da quantidade
peso/volume. Juntos os demais blocos e/ou paises importaram 13,5% dos valores financeiros e 11,2% da
quantidade em quilograma (Vide Mapa 3). E importante frisar que os mercados consumidores do setor de soja e
derivados concentram na APEC e na Unido Europeia.

Consideracdes finais

Ao final do trabalho destaca-se a grande dependéncia do modal rodoviario na regido Sul do pais, onde é preciso
continuar investindo em melhorias das rodovias, bem como em outras op¢Bes de modais de transportes, assim como o
armazenamento de gréos de soja para comportar grandes safras. Nos trés Estados, as empresas do Parana foram as que
mais exportaram valores financeiros e quantidade de quilos, um pouco atrés aparecem as empresas do Estado do Rio
Grande do Sul, e muito distante estdo as empresas do Estado de Santa Catarina. O estudo mostrou os fluxos das
exportagdes do setor de soja, no periodo em foco (1997 a 2016), que foram escoados por meio de transportes nacionais
e internacionais. No transporte nacional, as empresas utilizaram o transporte ferroviario, porém o escoamento
concentrou-se no transporte rodovidario, que € o mais utilizado para o transporte de cargas no territério brasileiro. Por
isso observa-se uma disparidade no uso dos recintos afandegados, na medida em que os fluxos concentram,
principalmente, nos portos de Paranagua (PR) e de Rio Grande (RS), seguidos pelos portos de S&o Francisco do Sul
(SC) e demais recintos afandegados. Os fluxos que sairam desses recintos seguiram para 0 exterior através do
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transporte maritimo, que muito usado na circulacdo de commodities, consequentemente os produtos chegaram aos
mercados globais. Nesse contexto, os mercados consumidores localizados em blocos econdmicos que mais receberam
fluxos em valores financeiros e em quantidade quilograma foram APEC e a Unido Europeia.
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