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Introducéo

O espago urbano ao longo do tempo vem passando por significativa modificagdo devido as necessidades, anseios,
desgjos e contradicdes da sociedade, a sua estrutura retrata 0 periodo histérico e as atividades introduzidas nesses
espacos. Os modelos e funcBes de cada érea da cidade sdo definidas por relacdes politicas, econdmicas e culturais que
influenciam na qualidade de vida da populacdo. Devido as formas de desenvolvimento urbano e as politicas de
transporte escolhida, surgiu nas cidades os problemas de conflitos do trafego e da mobilidade que, consequentemente,
repercute em distorcdes que impossibilita a obtencdo da sustentabilidade. Com a finalidade reverter o contexto
instaurado e garantir a acessibilidade e a mobilidade no espagco urbano de maneira sustentavel, € necessario a tomada
de algumas medidas. Entre as quais se destacam a prioridade dos deslocamentos em transporte coletivo em relagcéo aos
automoveis particulares, atividade que incentivem os deslocamentos utilizando os meios de transporte ndo motorizados
como a hicicleta, criacéo de espagos exclusivos e/ou adequados para pedestres e ciclista, promover mudanca de cultura
e conceito em relacdo aos deslocamentos e medidas para a educacdo e a seguranca no transito. Nas cidades de porte
meédio como Montes Claros — MG fica evidente a prioridade ao veiculo particular, e a prioridade desse modal em
relacdo aos demais na regido central  contribui para a baixa eficiéncia das infraestruturas dos outros usos de trafego,
ndo existe ciclovias nessa regido, o que expbe os ciclistas hd um risco grande de se envolverem em acidentes, o
transporte coletivo é ineficiente, existem calcadas estreitas, esburacadas, com obstaculos fisicos e ineficiéncia da
fiscalizagdo no transporte de mercadorias. Dessa forma, presenciamos a uma realidade em que é necessaria a
mobilidade urbana sustentéavel, baseado nos preceitos de uso do solo que incorpore as necessidades da mobilidade, a
restricdo do uso do veiculo privado e a promocdo do transporte publico. No entanto, o que se observa é a popul arizacéo
do automével particular, os baixos investimentos nos meios de transporte coletivos e ndo motorizados. Diante disso, 0
presente trabalho tem por objetivo apresentar as divergéncias existentes entre as politicas governamentais e as agoes
efetivadas na érea central da cidade de Montes Claros - MG, no que tange a mobilidade urbana sustentavel.

M obilidade Urbana

A demanda por transportes € uma demanda derivada, ja que esta relacionada a satisfagdo de necessidades como
trabalho, estudos, lazer, salde, movimentacdo de bens, dentre outras. Consequentemente a mobilidade é uma
necessidade cotidiana, por estar ligada a execucéo de acdes que se localizam com frequéncia em diferentes espacos
geograficos. Segundo o Caderno de Referéncia para Elaboracéo de Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob), o termo
mobilidade urbana traz em si uma mudanca de paradigma, uma nova forma de tratar o que tradicionalmente era visto
de forma isolada: transito, logistica, infraestrutura viaria. Mobilidade, além de transporte, agrega uma visdo ampla
sobre a movimentacdo de pessoas e bens na cidade, chamando a responsabilidade os polos geradores de viagens ao
reunir, no seu conceito, “todos os modos e todos os elementos que produzem as necessidades desses deslocamentos”
(Ministério das Cidades, 2007).

M obilidade Urbana Sustentavel

A mobilidade urbana sustentavel pode ser definida como o resultado de um conjunto de politicas de transporte e
circulacdo que visa proporcionar 0 acesso amplo e democrético ao espago urbano, através da priorizagdo dos modos
ndo- motorizados e coletivos de transporte de forma efetiva, integrada, que ndo gere segregacdes espaciais, socialmente
inclusiva e ecol ogicamente sustentavel. Ou sgja: baseada nas pessoas e ndo nos veicul os.

M obilidade na area central de Montesclaros— MG

As &reas centrais, de modo geral sdo lugares que concentram as atividades urbanas mais importantes, como as
econdmicas e administrativas, bem como areas de lazer, cultura e atendimento médico hospitalar implicando a
necessidade de uma completa rede de infraestrutura. Além disso, a0 mesmo tempo, apresentam grande Acessibilidade e
conflito pelo uso do espaco da cidade. A aglomeracdo de servicos, comércio e os meios de transporte, contribuiram
para modificagdo da &rea central em um ponto de privilégio em relagdo aos deslocamentos humanos e, portanto, de
maior acessibilidade na cidade.
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Nas areas centrais € intensa a circulacdo de pessoas e bens, ja que as mesmas exercem grande atracdo, e necessitam de
sistemas de transportes que atendam a demanda de fluxos gerados, com o objetivo de minimizar os conflitos da
circulacdo vidria. Devido aos aspectos culturais e econdmicos, conserva -se na area central o privilégio ao trafego de
veiculos e deixa em segundo plano a questdo com a mobilidade dos pedestres, transportes coletivos e transportes ndo os
motorizados.

Transporte de Cargas Conflitos na Mobilidade

As caracteristicas das areas centrais apresentam infraestrutura inadequada devido ao aumento da populacdo, intenso
desenvolvimento comercial e a grande atracdo dos investimentos econdmicos. Com o objetivo de minimizar os
problemas advindos da atracdo e concentrac@o planejou intervencles adaptativas, que permitiu amenizar a contradi¢do
entre o impeto das grandes empresas e a realidade histérica. Para Sanches J. (2008) a carga urbana apesar da sua
importancia no apoio a vida econdmica das cidades, o transporte desse tipo de produto na maioria das vezes se encontra
em um papel secundério nas prioridades do plangjamento das cidades. A logistica urbana ndo preocupa somente
mobilidade da carga de mercadorias, no entanto, a incoeréncia fica claro ao verificar a busca das intervenctes urbanas
na mahaviaria, que tende a priorizar este servico, como por exemplo as intervencdes preferencialmente deveréo servir
aos os caminhdes por serem considerados como maiores geradores de trafego; a remocdo das barreiras fisicas e
equipamentos Vvi&rios, pois dificultam o transito dos veiculos de cargas; priorizar o estacionamento em determinadas
areas urbanas.

M obilidade de Pessoas na Area Central de Montes Claros— MG

O deslocamento em é&reas centrais, na maioria das cidades brasileiras, sempre esteve aliado a sensacdo de desconforto
devido a0 mau uso do espago urbano e falta de infraestrutura adequada e isso se deve ao desordenado e acelerado
crescimento urbano no Brasil essa situacéo contribuiu também para forcar a criagcdo de novos bairros e centralidades,
devido aos incentivos financeiros e politicas publicas voltadas para essas areas. Percebe-se que ndo ha prioridade aos
pedestres, a maioria das calcadas ndo possuem infraestrutura adequada (estreitas, desniveladas, com indmeros
obstaculos fisicos e vendedores ambulantes) e no plangiamento semaférico em alguns locais o tempo e insuficiente
para a travessia de pedestres. Mesmo conhecido os benéficos do uso da hicicleta os riscos de acidentes sdo

desvantagens, observa-se que, ndo apenas na area central, mas em toda a cidade, praticamente ndo existe ciclovias e
estacionamentos para bicicletas suficientes para atender a demanda. Quanto aos usudrios do transporte coletivo, néo
existe prioridade para a circulagdo desse modal de transporte, como também sistemas de informacdo ao usuério, o que
€eleva o risco das pessoas que usufruem desse tipo de transporte se envolverem em acidentes. Além disso, os usuarios
também citaram os problemas com a superlotacdo, atraso no cumprimento dos horarios, 6nibus sujo e mal conservados,
tarifa elevadas e pontos de parada sem infraestrutura, cuja realidade ndo condiz com os conceitos de mobilidade
sustentével. O acentuado fluxo de veiculos na regido central provoca congestionamentos em horario de pico, aumento
da poluicdo do ar e sonora, e da quantidade de espacos destinados ao automével se comparado aos pedestres e ciclistas
em relagdo ao nimero de usuarios.

Material e métodos

Para a redizagdo desse estudo primeiramente foi realizado uma pesquisa bibliogréfica com a finalidade de
recolher informagdes tedricas e conhecimento prévios sobre o tema. O objeto do estudo foi a regido central da
cidade de Montes Claros — MG, focando nas Ruas Doutor Santos e Camilo Prates no trecho compreendido entre
as Pracas Doutor Carlos Versiane e a Praca Coronel Ribeiro tendo como método a pesquisa de campo, a coleta de
dados foi realizado no periodo de 14 a 18 de agosto de 2017 por 5 pesquisadores que ficou individua mente nas
intersecBes onde se realizou a contagem volumétrica de carros, pessoas € hicicletas com o objetivo de levantar a
quantidade de trafego nessa regido. Ja no dia 22 de agosto de 2017 realizou pesquisa de opinido com 150
usuérios, com o intuito de conhecer as maiores dificuldades encontradas pelos usuarios dagquela regido. Esses
dados foram posteriormente analisados e tabulados através do software Microsoft Excel.

Resultados e discussao

Analisando os resultado observa se que a circulagdo na érea central acontece o conflito entre o transporte de
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carga e de pessoas, nota-se que ndo ha prioridade aos pedestres conforme ja mencionado com a ma conservacao
das calcadas, tempo insuficientes para travessia nos locais que possui seméforos, os ciclistas ndo possui ciclovias
como também locais apropriados para estacionar, 0 transporte publico € ineficiente e o automével recebe a
prioridade pelo trafego tendo a maior parte dos espacos urbanos destinado a eles. Na contagem volumétrica
constatou que na regido do estudo ha um trafego médio diario de 983 ciclistas,18.420 pessoas e 4.327 veiculos,
guanto a pesquisa de opinido verificou que 37% considera as ruas estreitas, 29% dificuldade de encontrar local
para embarque e desembarque das mercadorias e 22% as condic¢Bes ruins dos pavimentos.Esses resultados se
deve as condicdes fisicas do cento da cidade que ainda em grande parte preserva caracteristicas da época de sua
fundacdo. Quanto aos pedestres as maiores reclamagdes sdo as condi¢les das calgadas que sdo consideradas
estreitas por 43%,31% dos obstaculos fisicos incluindo os vendedores ambulantes que dificulta a locomocéo
pelas calcadas € 19% do tempo de travessia nos seméaforos. No que tange aos ciclistas a falta de ciclovias para
52% é amaior dificuldade encontrada para se locomover no centro da cidade, seguida por 26% da falta de locais
apropriados para estacionar suas hicicletas. O transporte coletivo 0s usudrios os atrasos dos 6nibus com 33% é a
principa reclamagéo dos usuarios, 30% o6nibus lotado e 17% considera o prego da tarifa elevada. Conforme os
resultados apresentados percebem se que ha necessidade de introduzir medidas com a finalidade de minimizar os
conflitos no transito e implantacdo de uma mobilidade urbana sustentavel como preconizado pela Secretaria
Nacional de Transportes e da Mobilidade Urbana com objetivo de melhorar a qualidade de vida.

Consideracdesfinais

Com a finalidade de contribuir, mas ndo de encerrar as discussoes realizadas, acredita-se que as acles a serem
seguida na relagdo entre areas centrais e mobilidade urbana de uma forma geral, é a busca da sustentabilidade,
compreendida como a realizacdo de deslocamentos sem comprometer o meio ambiente e a qualidade de vida,
aproveitando o espaco da melhor forma possivel. Dessa forma, as agBes devem prever a criacdo de atrativos
capazes de conter a expulsdo da populacéo residente nesses locais, através da promocao da diversidade de usos e
de atividades, incluindo a reutilizacdo de espacos publicos e edificagdes deterioradas ou subutilizadas, bem como
a melhoria da infraestrutura dos equipamentos e servicos urbanos. Os diversos agentes que circula na area central
de Montes Claros - MG ocorre de forma conflituosa, demonstrando a necessidade de defini¢do das prioridades na
circulagdo do sistema viario. Dessa maneira, deve se em primeiro lugar priorizar o pedestre, em segundo, 0
ciclistae, em terceiro, o transporte publico por meio dos 6nibus. Além disso, na circulagdo de cargas € importante
e necessario aumentar a fiscalizacdo para que as leis municipais sgjam efetivamente cumpridas.Além disso, a
busca pela sustentabilidade, as acGes de mobilidade voltadas para as areas centrais, em particular 0 caso de
Montes Claros, devem garantir também o acesso das pessoas com mobilidade reduzida.Dessa maneira conclui se
gue, melhorar a qualidade da mobilidade urbana na area central e a minimizacéo dos conflitos entre os agentes
gue utiliza as vias passa necessariamente pelo avango conceitual sobre sustentabilidade urbana no contexto do
sistema viério, da circulacdo de pessoas e bens, do transporte publico através de énibus, bem como a reducéo do
volume de veiculos no centro, que atualmente apresenta um nimero significativo. Essas modificacdes devem ir
ao encontro aimplantacéo de sistemas intermodais, focado no transporte ndo motorizado.
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